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Rzecz O

Innowacjach

Spotka OT Logistics ma ponad 70-letnie
dos$wiadczenie i jest liderem w zegludze
$rédladowej od Kaliningradu po niemiec-
kie porty na Renie i Morzu Pélnocnym.
Dominuje w niej kapitat polski i jest noto-
wana na GPW. Grupa jest takze najwiek-
szym operatorem portowym w Polsce oraz
na potudniowym Baltyku. Sporo inwestuje
w rozwol, ostatnig inwestycja jest przysto-
sowanie portuw Swmmjscm do zwieksze-
nia przeladunkéw towar6w rolnych.

— Rynek wegla od dluzszego czasu
pozostaje pod presja, waha sie koniunk-
tura na rynku rudy zelaza, podjelismy
zatem decyzje, by zwiekszy¢ przela-
dunki zb6z i pasz, ktérych Polska jest
znaczacym producentem. Sporo takich
towaréw réwniez importujemy. Za de-
cyzja, by zosta¢ operatorem surowcow
agro, przemawia dobre polozenie por-
tu. Finalizowane jest takze poglebienie
toru wodnego do Swinoujscia do 14,5
m. Dzieki temu bedziemy mogli w por-
cie roztadowywac i zaladowywac statki
typu panamax, czyli o nosnosci od 50 do
80 tysigcy ton — méwi Ludwik Heinsch,
prezes OT Port Swinoujscie.

Zmiana profilu, wzrost przychodéw
Port w Swinoujsciu wykorzystuje czte-
ry nabrzeza: Portowcow, Gornikow,

OT Logistics w pigulce

» Grupa Kapitatowa OT Logistics

to polska firma z ponad 70-letnim
doswiadczeniem. Jest najwiekszym
operatorem portowym w Polsce

i na potudniowym Battyku oraz liderem
w transporcie wodnym $rodladowym
od Kaliningradu w Rosji po porty

w Niemczech i Holandii. Grupa

skupia réwniez podmioty wyspecja-
lizowane w transporcie drogowym,
kolejowym, a takze spedycji i logistyce.
OT Logistics jest rowniez najwigkszym
branzowym udziatowcem portu mor-
skiego Luka Rijeka w Chorwacji. Grupa
OTL Logistics podpisata ostatnio umowy
dotyczace nabycia kolejnych spétek

z branzy TSL: Sealand Logistics, STK

i Kolej Battycka.

W 2015 r. Grupa wypracowata 752,3
min zt skonsolidowanych przychodow
ze sprzedazy, a jej zysk netto wyniost
15,6 min zt. Akcje OT Logistics od 2013
r. s3 notowane na Gietdzie Papierow
Wartosciowych w Warszawie.

Hutnikéw i Chemikéw. Historycznie na
tym ostatnim przeladowywano nawozy
sztuczne, wkrotce w tym miejscu stanie
nowy elewator o potencjale skladowym
82 500 ton zboza i innych produktéw
agro. Umowe z wykonawcg w systemie
»zaprojektuj i wybuduj” podpisano
w czerwcu, zas elewator ma by¢ gotowy
we wrzesniu 2017 r. Wartos¢ inwestycji
zamknie sie¢ w okoto 40 min zl. Obiekt
bedzie mial 50 m szerokosci i 254 m dhu-
gosci. Obecnie w porcie miesci sie juz
mniejszy elewator zbozowy o pojemno-
$ci 15 tys. ton, ktdry zostanie oddany do
uzytku na przelomie lipca i sierpnia br.

— Elewatory w porcie s3 najwazniej-
sze dla organizowania efektywnych
przeladunkéw zboza. Aby przeladowaé
je na statek typu panamax, musimy
zebrac taka jego ilos¢, by moc w pelni
wykorzysta¢ nosnos¢ statku — wyjasnia
Ludwik Heinsch.

Zmiana profilu portu, utworzenie ma-
gazynow zbozowych ma si¢ przetozy¢ na
Wzrost przychodow portuw Swinoujsciu.

— Chodzi réwniez o wsparcie konku-
rencyjnosci polskich producentéw i han-
dlowcdw. Obecnie zboze trafia transpor-
tem lagdowym do niemieckich portéw
i tam jest przeladowywane na statki.
To znaczaco podnosi ostateczny koszt
produktu. Naszym zaloZeniem jest, by
producenci zboza z Polski, a nawet kra-
jow o$ciennych, mogli zmniejszy¢ koszty
transportu, zwiekszy¢ marze i wreszcie
stac sie bardziej konkurency]m narynku
- zaznacza prezes OT Port Swinoujscie.

Dzigki tej mwestyql port w Swinoujsciu
ma szanse stac sie realng konkurencja
dla portéw w Hamburgu czy w Rostocku,
do ktorych trafia na przetadunek okoto 2
mln ton polskiego zboza.

— W porcie w Swinoujéciu przeta-
dowuje sie okoto 1 mIn ton zboza, a po
dokonanych inwestycjach chcielibysmy,
aby ta liczba wzrosta do 2 miln ton, wy-
réwnujac poziom przetadunku z portem
w Gdyni — tlumaczy Ludwik Heinsch.

Strategia rozwoju

Rozwdj przeladunkow towaréw agro
jest bardzo waznym elementem nowej
strategii Grupy OT Logistics. Ogloszona
w kwietniu strategia rozwoju zaklada, ze
w najblizszych pieciu latach udziat OT
Logistics w rynku przetadunkéw agro
w polskich portach wzro$nie do 50 proc.
Zgodnie z zalozeniami wspomnianej stra-
tegii, Grupa dazy do objecia pozycji lide-

ra w obstudze produktdéw agro w basenie
Morza Baltyckiego (bez Rosji) oraz Morza
Adriatyckiego. Obecnie terminal zbozowy
prosperuje juz w porcie w Gdyni, jest plan,
by w Gdarisku powstal najwiekszy terminal
agro na Baltyku (nie liczac portéw rosyj-
skich). OT Logistics w ubiegtym roku na 30
lat wydzierzawilo w gdanskim porcie tere-

ny pod te inwestycje. Poza rozwojem termi-

nalu agro port w Swinoujsciu nadal bedzie
sie koncentrowat na obstudze rudy Zelaza,
ktorej przeladowuje sie rocznie w przedzia-
le miedzy milion dwie$cie a milion cztery-
sta ton. Waznymi towarami, z ktérych port
nie zrezygnuje, s tez koks, wegiel oraz tak
zwana drobnica — rynek konteneréw, ktory
stale sie rozwija i jest waznym elementem
W strategii rozwoju portu.

— Widzimy konieczno$¢ modernizacji
portu, koniecznos¢ stopniowej wymiany
parku maszynowego. Kladziemy nacisk na
to, by kazda nowa inwestycja byla przyja-
zna dla srodowiska. Nie bedzie dla niego
szkodliwy elewator zbozowy powstajacy
na Nabrzezu Chemikéw, wszystkie normy
w tym zakresie zostang spelnione — za-
pewnia prezes OT Port Swinoujscie.

Dodatkowo przy okazji budowy maga-
zynu mozliwe jest opracowanie koncepcji
dodatkowej bocznicy kolejowej z mozliwo-
$cia roztadowywania towaréw zbozowych
z wagonow kolejowych, co w zasadzie
pozwoliloby catkowicie wyeliminowaé
transport kolowy. Moglo by to znacznie
zmniejszy¢ ucigzliwos¢ dla srodowiska
naturalnego, dla mieszkaricéw i turystéw,
pamigtajac, ze Swinoujécie to jeden z wigk-
szych kurortéw nad Baltykiem. Wiaze sie

to rowniez z obnizeniem kosztow, gdyz
transport kolejowy jest znacznie tanszy
niz kotowy.

Co istotne, port ma dostep do basenu
trymerskiego — wewnetrznego nabrzeza.
Dzieki wykorzystaniu basenu, zboze do
i z terminalu moze by¢ transportowane
réwniez zegluga srodladowa.

— To sytuacja unikatowa na rynku euro-
pejskim. Niewiele firm moze zaoferowa¢
klientom tak kompleksowg i ekologiczng
obstuge transportowa. Zarzad portu za-
biega o utrzymanie basenu mimo pla-
néw Zarzadu Morskich Portéw Szczecin
— Swinougjscie dotyczacych zasypania tego
kawatka nabrzeza. Rozwijanie transportu
zegluga $rodladowa to jeden z priorytetow
Unii Europejskiej, a takze rzadu polskiego.
Trzeba pamietaé, ze tereny portow zgod-
nie z prawem nalezg do parstwa, s za-
rzadzane przez Zarzady Morskich Portéw.
My jestesmy operatorem infrastruktury
i dzierzawcg terenéw. Jako znaczacy,
ciagle sie rozwijajacy inwestor w porcie
w Swinoujsciu, chcieliby$my sta¢ sie diu-
goterminowym najemca terenéw porto-
wych — twierdzi Ludwik Heinsch.

Sukces to zatoga

OT Port SWI]‘lOujSC]e jest najwiekszym
pracodawca w Swinoujéciu, zatrudnia 238
0s6b. 0d zeszlego roku trwaja takze prace
nad dobraniem zalogi, ktéra moglaby sa-
modzielnie, bez korzystania z zewnetrz-
nych zasobéw, obshugiwac port.

— Zdajemy sobie sprawe z koniecznosci
wspdlpracy ze szkotami. Nasza ambicja,
ale réwniez konieczno$cia, jest zaintere-
sowanie mlodych ludzi praca w naszym
porcie. W ten sposéb budujemy kadre,
ktora w przyszlosci bedzie rozwijala port,
znajac ten biznes od podszewki — méwi
Ludwik Heinsch.

Zarzad portu docelowo chcialby
zwiekszy¢ zatrudnienie do 270 oséb.
Zarzadzanie tak duza liczba pracownikow
przy specyficznym trybie pracy portu (nie
ma stalej liczby przyjmowanych statkow)
stanowi niebywale wyzwanie dla zarzadu.

— Nasza najwieksza ambicjg jest stwo-
rzenie zalogi utozsamiajacej sie z portem.
Chcemy, by ludzie pracujacy u nas, byli dum-
ni z tego, ze sa portowcami w Swinoujsciu.
I to wlasnie nasz zespdt — pracownicy i at-
mosfera tu panujaca sa naszym najwiekszym
sukcesem, a to z kolei przy wykorzystaniu
atutéw portu jest naszg najwieksza przewa-
ga — uwaza prezes OT Port Swinoujscie.

Magdalena Kruk
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Przedkladajac
bezpieczenstwo

ponad innowacyjnosc,
Politechnika
Warszawska wptywa na
zmiane polskiej kolei.

Decyzja o powstaniu Osrodka
Certyfikacji Transportu (OCT)
byla spowodowana transforma-
cja prawa w Polsce. W 2013 .
zmienila sie ustawa o transpor-
cie kolejowym, nakladajac obo-
wigzek systemowej weryfikacji
jednostek odpowiedzialnych za
prowadzenie badar i wystawia-
nie opinii w sprawie wyrobow
kolejowych. Przyjeto Sciezke
polegajaca na wstepnej wery-
fikacji jednostek przeprowa-
dzanej przez Polskie Centrum
Akredytacji, ktére nastepnie
podlegaja autoryzacji Prezesa
Urzedu Transportu Kolejowego.
Wsréd wymagan, poza wyka-
zaniem kompetencji, pojawily
sie takze zwigzane z ustano-
wieniem znormalizowanego
systemu zarzadzania. Dlatego
wladze Wydzialu Transportu
Politechniki Warszawskiej pod-
jely decyzje o wyodrebnieniu
jednostki — Osrodka Certyfikacji
Transportu — ktéra bedzie zorien-
towana wylacznie na powyzsze
zadania i odseparuje sie od obo-
wigzkéw dydaktycznych oraz
badawczo-naukowych.

— Nasze dziatania skupiaja sie
na réznego rodzaju ocenach:
analizujemy procesy wyceny
ryzyka i sprawdzamy ich zgod-
nosé z rozporzadzeniem wyko-
nawczym Komisji Europejskiej
nr 402/2013. Uczestniczymy
w procesach weryfikacji intero-

peracy_]nosm linii kolejowych.
Planujemy réwniez prowadzenie
badan urzadzen kolejowych na
potrzeby otrzymania swiadec-
twa dopuszczenia do eksploata-
cji — podkregla dr inz. Andrzej
Kochan, dyrektor OCT.

Jednostka dziata na zasadach
komercyjnych. Podmioty, ktdre
funkcjonuja na rynku kolejowym,
s3 zobowigzane do przeprowa-
dzania analizy ryzyka zwigzanej
Z oceng znaczenia zmiany. OCT
ocenia zgodno$¢ procesu z przy-
jetymi regutami. Wynikiem jest
raport dolaczany do analizy ry-
zyka, a dokumentacja jest prze-
kazywana do Urzedu Transportu
Kolejowego.

Drugq dziedzing dzialalnosci
OCT jest certyfikacja urzadzen
iinfrastruktury kolejowej. Chodzi
0 urzadzenia wprowadzane po
raz pierwszy na polski rynek ko-
lejowy oraz nowe imodernizowa-
ne linie kolejowe.

— Ubiegamy sie o uzyskanie
peli formalnych uprawnien
dla branzy kolejowej, to byt nad-
rzedny cel naszego powstania.
Nie ograniczamy sie jednakze do
tej galezi transportu. Zamierzamy
dziata¢ w dziedzinie certyfikacji
zaréwno w transporcie drogo-
wym, jak i lotniczym — zazna-
cza dyrektor.

Oczekujac na autoryzacje
Prezesa UTK osrodek $wiadczy
ustugi podwykonawcze. Z suk-
cesem zrealizowano juz sze$¢
przedsiewzied, a drugie tyle jest
w toku. Dotyczyly gtéwnie infra-
struktury, szczeg6lnie podsyste-
mu sterowania. Zespot zdobywa
w ten sposob doswiadczenia
i poglebia kompetencje, budujac
konkurencyjno$¢ na rynku.

— Nasza dzialalnos¢ nie wply-
wa bezposrednio na powstanie
nowych rozwigzan. Skupiamy
sie na ocenie i wydawaniu opi-
nii technicznych. Sam proces
jednak jest naszym autorskim
doswiadczeniem i stanowi pew-
ne novum na rynku. Dzialalnos¢
OCT jest bezsprzecznie inno-
wacyjna z punktu widzenia
wspierania interoperacyjno-
sci i bezpieczenistwa w Polsce
— tlumaczy dr Kochan.

Pojecie interoperacyjnosci
powstalo w UE i oznacza swo-
bodny, nieprzerwany przejazd
pociggdw na calym jej obszarze.
W przypadku kolei realizacja tego
zalozenia jest niezwykle trudna
— poszczegolne kraje majg inne
zasilanie, przepisy i urzadze-
nia. Poniewaz na polskiej sieci
kolejowej dopiero zaczyna sie
wdrazanie urzadzen umozliwia-
jacych interoperacyjny przejazd,
w najblizszej przysztosci przewi-
duje sie wiele inwestycji. Dla OCT
oznacza to nowe wyzwania: oce-
ne, certyfikacje, potwierdzenie
prawidlowego dzialania, insta-
lowania, konfiguracji urzadzen
sterowania ruchem kolejowym.

Osrodek aspiruje do uzyskania
kompetencji jednostki notyfiko-
wanej, mogacej samodzielnie
ocenia¢ podsystemy systemu
kolei wedlug prawa europejskie-
go —technicznej specyfikacji inte-
roperacyjnosci. Ponadto przede
wszystkim stara sie o autoryza-
cje UTK i poszerzenie kompe-
tengji o inne srodki transportu.
Dziatania s réznorodne, dotyczg
zaréwno certyfikacji urzadzen
ipersonelu, jak i wspolttworzenia
prawa porzadkujacego procesy.

Natalia Osinska

Medyczne science fiction

Zywa architektura 3D
— narzad ludzkiego
organizmu -stanowi
wynik scalenia tkanek
i technologii, fuzji ciala
iurzadzenia.

Opracowaniu bionicznej
trzustki przyswieca projekt
»Biodrukowania 3D ruszto-
wan z wykorzystaniem zy-
wych wysp trzustkowych lub
komérek produkujacych insu-
line w celu stworzenia bionicz-
nej trzustki”. Przedsiewziecie
przebiega w ramach
Strategicznego Programu
Badari Naukowych i Prac
Rozwojowych Strategmed.
Wspomniana bioniczna trzust-
ka jest narzadem, ktdry przy
powstawaniu korzysta z roz-
wigzan inzynierii materialowej
w postaci systemu drukowa-
nia, inzynierii tkankowej oraz
materiatu ludzkiego.

— StaraliSmy sie projekt ure-
alni¢. OgraniczyliSmy obszar
dziatan wylacznie do bionicznej
trzustki, gdyz pierwotnie zakla-
dalismy stworzenie biodruku
3D réznych narzadéw — nie
ukrywa dr hab. med. Michat
Wszola, koordynator projektu.

Bioniczna trzustka stanie
sie narzadem, ktory umozliwi
osobom z cukrzyca normalne
funkcjonowanie, a takze za-
stapi konieczno$¢ przewleklej
insulinoterapii. Ale co wazniej-
sze — ma zapobiec rozwojowi
wtornych powiklan. Nalezy
zdawacé sobie sprawe, Ze pro-
blem cukrzycy sprowadza sie
nie tylko do obligatoryjnego
przyjmowania insuliny oraz
pewnych ograniczen dietetycz-
nych. Najistotniejsze kompli-
kacje stanowig wspomniane
juz wtérne powiklania. W ich
wyniku rocznie umiera ponad
5 mln ludzi na swiecie.

Nawigzana wspolpraca przy
powyzszym projekcie perfek-
cyjnie odzwierciedla uwidacz-
niajaca sie synergie miedzy
medycyna, a nowoczesng tech-
nologia.

— Liderem konsorcjum zo-
stala Fundacja Badari i Rozwoju
Nauki. Wspiera ja Centrum
Biostruktury Warszawskiego
Uniwersytetu Medycznego (prof.
Artur Kamiriski), a takze Wydziat
Materialoznawstwa Politechniki
Warszawskiej (prof. Wojciech
Swieszkowski). W sklad zaan-
gazowanych w projekt wcho-
dzi réwniez Instytut Biologii

Doswiadczalnej im. Nenckiego
(prof. Agnieszka Dobrzyn),
Szpital Kliniczny Dzieciatka Jezus
(prof. Artur Kwiatkowski) a takze
spdtka MediSpace —wylicza doc.
Wszola.

Projekt zakoriczy sie na eta-
pie opracowania bionicznej
trzustki oraz przeprowadzenia
doswiadczen na zwierzetach.
Cze$¢ badawcza zaplanowano
na okres 3 lat.

Przychodnia Lekarska
MediSpace wywiera silny wplyw
na realizacje przedsiewziecia.

— Z jednej strony méwimy
0 drukowaniu elementéw, ale
Zeby zalozenie stalo sie faktem,
drukarka musi mie¢ odpowied-
ni obraz. Jesli zaprojektujemy
szkielet trzustki bez Zadnej masy
komorkowej, musimy przepisa¢
go na obraz 3D. W tym miejscu
wazna role odgrywa konsorcjant
w postaci spétki MediSpace, kt6-
ra jako podmiot leczniczy juz
wprowadzila istotne innowacje
z zakresu IT do swoich ustug
medycznych — wystarczy wspo-
mnie¢ mozliwos¢ wideokonsul-
tacji czy caly panel e-pacjenta,
umozliwiajacy elektroniczny
dostep do dokumentacji dla pa-
cjentéw — zaznacza doc. Wszola.

Natalia Osiriska

PATRONEM SEKCJTJEST CENTRUM INTELIGENTNEGO ROZWOJU

Po pierwsze:; bezpleczenstwo

» NIE TYLKO KOLEJ;. Ubiegamy sie o uzyskanie petni formalnych uprawnien dla branzy kolejowej,
ale nie ograniczamy sie jednakze do tej gatezi transportu. Zamierzamy dziata¢ w dziedzinie
certyfikacji zaréwno w transporcie drogowym, jak i lotniczym — méwi dr inz. Andrzej Kochan,

dyrektor OCT. [FOT. ARC]

Rozwoj i innowacje drogq do sukcesu

W Polsce z roku

na rok wdraza sie coraz
wiecej innowacyjnych
i inteligentnych
rozwigzan.

Dzieki wsparciu funduszy unij-
nych, ale tez z wlasnych pienie-
dzy rodzime przedsiebiorstwa,
uczelnie, instytuty, fundacje
iinne organizacje wprowadzaja
nowatorskie w skali europejskiej
i$wiatowej rozwigzania. Na ma-
pie kraju zaznaczy¢ mozna tez
coraz wiecej gmin i calych re-
gion6w rozwijajacych sie w spo-
s6b zréwnowazony.
Nieodlacznym elementem
realizacji kazdego projektu
wspolfinansowanego z fundu-
szy europejskich jest réwniez
jego promocja. Jak mozemy
przeczytac na stronie interneto-
wej uniaeuropejska.org: ,,Unia
Europejska naklada obowigzek
informowania o dzialaniach
podejmowanych dzieki fundu-
szom europejskim na paristwa
czlonkowskie, instytucje odpo-
wiedzialne za realizacje poszcze-
golnych programéw oraz benefi-
cjentéw”. Promowanie efektow,
jakie udaje sie uzyska¢ dzieki
pieniagdzom pochodzacym
z unijnego budzetu ma zapew-

Kontakt

Rzecz o Innowacjach

» = 32-307-27-30

e-mail: redakcja@rzeczo.pl
Centrum Inteligentnego
Rozwoju

= 32-307-22-42

e-mail: biuro@ircentrum.pl

ni¢ przejrzystos¢ polityki spoj-
nosci i ukazac¢ ogromny udziat
UE w spoleczno-gospodarczym
rozwoju panistw czlonkowskich.
Dlatego natamach sekgji tema-
tycznej ,Rzecz o Innowacjach”
przedstawiamy miedzy innymi
wyroézniajace sie przedsiewzie-
cia realizowane w nowej unijnej
perspektywie finansowej, ale
i efekty poprzedniego rozdania.
Opisujemy takze rozwigzania
tworzone przy uzyciu wlasnego
budzetu, a bedgce motorem na-
pedowym rozwoju Polski.
Zespot ,Rzecz o Innowa-
cjach” z racji podejmowanej

20-21.1

” alal:

Patran mediiny

tematyki odpowiada réwniez
za wybor podmiotéw, ktdre
uzyskuja kwalifikacje do Polskiej
Nagrody Inteligentnego Rozwoju
2016. Laureatami ogolnopolskie-
go wyrdznienia zostajg samo-
rzady, podlegle im spotki oraz
prywatne i panstwowe firmy,
ktére przez swoje nowatorskie
inwestycje i rozwigzania przy-
kladaja sie do zréwnowazonego
rozwoju Polski. Nagroda trafia
réwniez do wladz uczelni, jedno-
stek naukowych oraz organizacji
zajmujacych sie dziatalnoscia ba-
dawczo-rozwojowa. Wreczenie
nagrod laureatom nastapi na
gali z udzialem mediéw podczas
Forum Inteligentnego Rozwoju
2016, ktére odbedzie sie 20-21
pazdziernika w Rzeszowie (irfo-
rum.pl).

Do kontaktu z nami zaprasza-
my wszystkie podmioty, ktore
chca promowacé swoje ciekawe
przedsiewziecia za posrednic-
twem ,,Rzeczy o Innowacjach”
iForum Inteligentnego Rozwoju.
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